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1 AUFGABE
Das vorliegende Radverkehrskonzept fir die Stadt Modling beinhaltet folgende Aspekte:

e Bestandsanalyse Radverkehrsnetz: Das bestehende Radverkehrsnetz wurde
aufgenommen und kartiert (Art der Radverkehrsanlage, Befahrungskomfort etc.). Die

Netzelemente wurden hinsichtlich ihrer Starken und Schwachen analysiert.

e Bestandsanalyse Orientierungs- und Leitsystem: Vorhandene Wegweiser wurden
aufgenommen und Kkartiert sowie das Orientierungs- und Leitsystem hinsichtlich

seiner Starken und Schwachen analysiert.

e Radverkehrs-Zielnetz: Basierend auf dem gemeindeulbergreifenden RADLgrundnetz
des Landes NO wurde ein Radverkehrs-Zielnetz fir die Stadt Modling ausgearbeitet
und dargestellt.

e Zielzustand fur das Orientierungs- und Leitsystem: Basierend auf den derzeit
ausgeschilderten Routen wurde ein Zielzustand erarbeitet, der alle Routen beinhaltet,

fur welche zukinftig eine Beschilderung empfohlen wird.

¢ MalRnahmenvorschlage flur prioritare Bereiche: Fir kritische Punkte im
Bestandsnetz bzw. fur prioritire Bereiche zur Erreichung des Zielnetzes wurden
Lésungsvorschlage ausgearbeitet. Dies kann beispielsweise die Knotenpunkts-
gestaltung, Linienfihrung flr neue Netzteile, Querschnitte oder Querungsstellen

betreffen.

e Beteiligung wichtiger Akteure: Die Erarbeitung, Diskussion und Konsolidierung aller
Arbeitsschritte erfolgte gemeinsam mit Vertreterinnen aus Politik und Verwaltung

sowie Interessensvertreterinnen im Rahmen von zwei Workshops.

Seife 4 Radverkehrskonzept Madling 2017
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2 PROJEKTABLAUF

mit Gemeindevertretemn

Startbesprechung 8 luni2017
* Rahmenbedingungen

* Projektablauf

&

* Befahrungund Bestandsaufnahme

*  Planliche Darstellung des Bestandsnetzes

*  Kategorisierung nach Anlageart und Komfortlevel

*  AnalyseStarken/Schwachen, Ausweisung Problemstellen

Juni bis August 2017

\

mit Gemeindevertretern, ausgewdhlten interessensvertretern und
Vertretern Land NG

1. Workshop = Prasentation und Diskussion Bestandsanalyse 7. September 2017

* ErarbeitungZielnetz

= Auswahl zu bearbeitender Ortlichkeiten

* Planliche Darstellung des Zielnetzes
September bis Oktober

*  Ausarbeitung MaRnahmenvorschidge fur die ausgewshlten 2017
Ortlichkeiten

\ 4

2, Workshop * Prasentation und Diskussion des Zielnetzes 8. November 2017
* Présentation und Diskussion Orientierungs- und Leitsystem

mit Gemeindevertretern, ausgewdhliten interessensvertretern und
Vertretern Land NG

* Prasentation und Diskussion der MaRnahmenvorschlage fiir die
ausgewdhlten Ortlichkeiten

+ Endfertigung Plandarstellungen Nowvember bis Dezember
*  Endberichtund Dokumentation 2017

Im Anhang 1 finden sich die Préasentationen, Teilnehmerlisten und Ergebnisse
(Fotodokumentation) der beiden Workshops.

Radverkehrskonzept Madling 2017 Seite 5
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3 GRUNDLAGEN UND RAHMENBEDINGUNGEN
3.1 FRUHERE VERKEHRS- BZW. RADVERKEHRSKONZEPTE

Folgende Verkehrs- bzw. Radverkehrskonzepte wurden seitens der Stadt Mddling in den
letzten Jahrzehnten in Auftrag gegeben und sind eine Grundlage fur das vorliegende

Radverkehrskonzept (Auswahl):

¢ Radwegeplanung Médling (Hiess, Mitterhauser, Urbanek, 1982)
e Verkehrsentwicklungsplan (Snizek, 1994)

¢ Radwegekonzept 1995 (Urbanek, 1995)

e Ausstellung zum Radwegenetz in Modling (HTL, 1996)

o Gesamtverkehrskonzept Modling MOVE 2003 (Sammer, 2003)

3.2 RADVERKEHRSANTEIL

Der Anteil der mit dem Fahrrad zuriickgelegten Wege an allen Wegen der Mddlinger
Bevolkerung betragt 14 % (Mobilitatserhebung 2013/14).

3.3 RADLGRUNDNETZ

Im Jahr 2016 wurde vom Land NO in Zusammenarbeit mit den Gemeinden des Bezirks
Mdédling und dem Kuratorium fur Verkehrssicherheit (KFV) das gemeindelbergreifende
RADLgrundnetz festgelegt. Das RADLgrundnetz definiert die Routen des regionalen,

hochrangigen Radverkehrsnetzes fliir den Bezirk Médling.

Die Routen im RADLgrundnetz werden in drei Prioritatsklassen ausgewiesen. Zudem wird in
.pbestehende Routen* und ,Routen in Planung“ unterschieden. Ein Ausschnitt des
RADLgrundnetzes fiir das Stadtgebiet von Médling findet sich in Abb. 1.

Fur InfrastrukturmaRnahmen im RADLgrundnetz ist seitens des Landes NO die

Bereitstellung von Fordermitteln fir die Gemeinden in Aussicht gestellt worden.

Seife 6 Radverkehrskonzept Madling 2017
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Abb. 1: Ausschnitt RADLgrundnetz (Land NO, KFV)
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4 BESTANDSANALYSE

4.1 SWOT-ANALYSE

Auf Basis der Ergebnisse der Streckenbefahrungen wurde eine generelle Analyse

hinsichtlich der Starken, Schwachen, Chancen und Risken des Radverkehrs in der Stadt
Mddling durchgefuhrt (SWOT-Analyse).

Starken (Strengths):

zwei voneinander unabhangige West-Ost-Hauptrouten fur unterschiedliche Nutzer-
gruppen (Bachpromenade und Hauptstral3e)

FuRgéngerzone fur Radfahrer weitgehend getffnet

Allgemeines Tempolimit 40 km/h + flichendeckende Tempo-30-Zonen
Bedarfsampeln schalten nach Anmeldung sofort auf griin

Wegweisung vorhanden

Ein Radverkehrsgrundnetz ist in den meisten Stadtteilen bereits etabliert

Schwéachen (Weaknesses):

teilweise fehlende Anbindung an Nachbargemeinden

an Hauptstraf3en vielfach keine (bevorrangten) Querungshilfen fur Radfahrer
Mehrzweckstreifen auf Hauptradrouten mit viel Kfz-Verkehr

Regelbreiten werden abschnittsweise unterschritten

Radfahranlagen enden teilweise unvermittelt und ohne Anschluss

Chancen (Opportunities):

alle Altersgruppen/Bevélkerungsgruppen koénnen mit dem Fahrrad fahren
(Topografie, Klima, E-Bike etc.)

StadtgroRe und Siedlungsstruktur sind ideal, um viele Wege mit dem Fahrrad
zuriickzulegen

ideale Verkniipfungsmoglichkeiten von OV und Fahrrad (Bahnhof)

Belebung des Zentrums durch Erreichbarkeit mit dem Fahrrad

Bekenntnis der Politik zum Radverkehr

Risken (Threats):

Kosten fur Radverkehrsinfrastruktur
Diskussion Uber die Anzahl an Pkw-Stellplatzen im offentlichen Raum
Nutzungskonflikte in Betriebsgebieten (Schwerverkehr etc.)

Verlagerung/Blindelung des Kfz-Verkehrs netzbedingt schwierig
teilweise sehr schmale Stral3enrdume mit wenig Gestaltungsspielraum

Seite 8
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4.2 BESTANDSNETZ
4.2.1 ERHEBUNG

Die Bestandsaufnahme des Radverkehrsnetzes fand im Zuge von mehreren Befahrungen
mit dem Fahrrad im Zeitraum zwischen Juni und August 2017 statt. Die Ergebnisse der
Bestandsaufnahme wurden in einer Karte festgehalten (siehe Abb. 5, Seite 17). Diese

beinhaltet folgende Informationen:

e Art der Radverkehrsanlage
¢ Qualitative Bewertung der Radverkehrsanlagen und Radrouten nach Komfortlevel
e Wichtige Ziel- und Quellpunkte

e Anmerkungen zu Starken und Schwachen im Radverkehrsnetz

4.2.2 KATEGORISIERUNG DER RADVERKEHRSANLAGEN

Die Art der Radverkehrsanlage wurde drei Kategorien zugeordnet (siehe Abb. 2) und in
der Karte zum Bestandsnetz abgebildet. Zusétzlich beinhaltet die Karte auch Mountainbike-
strecken und Radverkehrsanlagen, welche sich derzeit in Planung befinden.

Abb. 2: Kategorien von Radverkehrsanlagen

baulich getrennt Radfahrstreifen verkehrsberuhigte
vom Kfz-Verkehr: auf der Fahrbahn: Zonen:

* Radweg * Mehrzweck- * Begegnugszone
* Geh-/Radweg streifen * WohnstralRe

* Fulgangerzone
» Fahrverbote flur Kfz

TR 0
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4.2.3 QUALITAT DER RADVERKEHRSANLAGEN UND RADROUTEN

Die Qualitat von Radverkehrsanlagen und Radrouten ist von einer Vielzahl an Parametern
abhangig (Breite der Radverkehrsanlagen, Abstandsstreifen zum Kfz-Verkehr, Kfz-Verkehrs-
starken, FuRganger-Verkehrsstarken, Steigungsverhaltnisse, Oberflachenbeschaffenheit
etc.). Um die Qualitdt der Radverkehrsanlagen und Radrouten anschaulich darstellen zu
kénnen, wurde die Methode der ,,Komfortlevel“ gewahlt. Demnach wurden die befahrenen

Routen und Kreuzungen nach folgenden Kriterien in vier Komfortlevel eingeteilt:

Tabelle 1: Komfortlevel Streckenbereich

Komfortlevel Streckenbereich

1) [dunkelgrin]  sehr angenehm zum Radfahren — fur Kinder und Familien geeignet

Diese StrafRen oder Wege sind fiir alle Radfahrerlnnen geeignet, auch fur Kinder und Familien. Es sind
meist autoverkehrsfreie oder verkehrsarme Verbindungen. Die Stral3en sind lber weite Strecken begrint
und bieten ausreichend Platz fur Radfahrerinnen. Familien kénnen in vielen Abschnitten nebeneinander
fahren und finden angenehme Rastmdglichkeiten vor. Kinder kdnnen bereits in sehr jungen Jahren sicher

alleine unterwegs sein.

2) [hellgrin] angenehm zum Radfahren — fuir ungetbte Radfahrerinnen geeignet

Auf diesen Streckenabschnitten flihlen sich auch wenig erfahrene Radfahrerinnen sicher. Es sind Stral3en,
die entweder mit richtlinienkonformen Radverkehrsanlagen ausgestattet sind oder nur ein geringes Kfz-
Verkehrsaufkommen aufweisen. Kinder kénnen sich in Begleitung Erwachsener sicher und komfortabel
fortbewegen; alleine fahrenden Fahranfangern wiirde man diese Strecken jedoch nicht unbedingt
empfehlen.

Diese StraRenabschnitte sind fir gelibte Radfahrerinnen geeignet, weniger getibte Radfahrerinnen fihlen
sich nicht sicher. Diese Straen weisen ein hoheres Kfz-Verkehrsaufkommen und hohere Fahrge-
schwindigkeiten auf. Die Radfahrerinnen fahren entweder im Mischverkehr mit den Autos oder sie sind
trotz Mehrzweckstreifen oder aufgrund eines fehlenden Schutzstreifens gegeniiber dem Kfz-Verkehr ex-
poniert. Familien mit Kindern werden sich auf diesen Straf3en nicht wohlfiihlen und andere Routen wéhlen.

4) [rot] sehr unangenehm zum Radfahren — nur fir furchtlose Radfahrerinnen geeignet

Diese StralRenabschnitte sind nur fir sehr erfahrene und furchtlose Radfahrerinnen geeignet. Es herrscht
ein hohes Kfz-Verkehrsautkommen mit hohen Geschwindigkeiten und/oder viel Schwerverkehr. Der
Verkehrsraum ist beengt, Radfahrerinnen werden oft an den Rand gedréangt, haben keine oder
ungeniigende Radverkehrsanlagen und sind teilweise beidseitig Gefahren ausgesetzt (ausparkende
Fahrzeuge, aufgehende Fahrzeugtiuren, dberholende Fahrzeuge, Ein- und Ausfahrten etc.). Die
Umgebung ist stark vom Stralenlarm gepragt und nicht einladend fur Radfahrerinnen. Diese
StraRenabschnitte werden meist nur von sehr sportlichen Radfahrerinnen oder Pendlerinnen auf dem

schnellsten Weg von A nach B befahren.

Seife 10 Radverkehrskonzept Madling 2017
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Abb. 3: Beispiele fur die vier Komfortlevel (Streckenbereich)
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Tabelle 2: Komfortlevel Kreuzungen

Komfortlevel Kreuzungen

1) [dunkelgriin] das Queren ist sehr sicher und komfortabel — kein Handlungsbedarf

An diesen Kreuzungen finden Radfahrerinnen jeden Alters und jeder Konnerstufe sichere
Querungsmaglichkeiten vor. Radfahrerinnen queren Kfz-Verkehrsstrome entweder niveaufrei oder auf
bevorrangten, gut abgesicherten und mit guten Sichtverhéltnissen ausgestatteten Querungsstellen. Alle
von Radfahrerinnen gewinschten Querungsrelationen kénnen zugig befahren werden. Die Kreuzungen
sind ublicherweise nicht ampelgeregelt, das allgemeine Geschwindigkeitsniveau ist gering. An
ampelgeregelten Kreuzungen bekommen Radfahrer auf Knopfdruck sofort griin.

2) [hellgriin] das Queren ist ausreichend sicher und komfortabel — ev. punktueller

Optimierungsbedarf

An diesen Kreuzungen finden Radfahrerinnen fir die wichtigsten Querungsrelationen sichere
Querungsmaoglichkeiten vor. An Kreuzungen mit hohem Verkehrsaufkommen werden alle Verkehrsstrome
mit einer Ampelanlage geregelt oder Radfahrerinnen finden eine hinsichtlich Erkennbarkeit und
Sichtverhaltnissen klar gestaltete bevorrangte Querungsmaoglichkeit vor. An Kreuzungen mit geringem Kfz-
Verkehrsaufkommen kénnen querende Radfahrerinnen in Einzelfallen benachrangt sein, das allgemeine

Geschwindigkeitsniveau ist aber jedenfalls gering und ausreichende Sichtverhaltnisse gegeben.

Einzelne Querungsrelationen sind fur Radfahrerinnen nicht ausreichend sicher. Querende Radfahrerinnen
finden keine definierten Querungsstellen vor, sind grof3teils benachrangt oder es wird eine scheinbare
Sicherheit vorgetduscht, z. B. durch rot markierte Querungsstellen ohne Blockmarkierung und
Rechtssicherheit oder ohne ausreichende Sichtverhaltnisse. Ist eine Ampel vorhanden, so ist die
Verkehrsfiihrung fur Radfahrerinnen zumindest teilweise unklar. Die gefahrenen Geschwindigkeiten sind
eher hoch.

4) [rot] das Queren ist nicht sicher moglich — (dringender) Handlungsbedarf

Das Queren derartiger Kreuzungen ist fur Radfahrerinnen gefahrlich. Es fehlen definierte Querungsstellen
fur Radfahrerlnnen oder diese sind mangelhaft ausgefiihrt, nicht ausreichend abgesichert oder bieten
keine ausreichenden Sichtverhéltnisse. Die Verkehrsfihrung des Radverkehrs ist véllig ungeregelt und fur
die Verkehrsteilnehmerlnnen nicht erkennbar.

Seite 12 Radverkehrskonzept Madling 2017
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Abb. 4: Beispiele fur die vier Komfortlevel (Kreuzungen)
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4.2.4 STARKEN-/SCHWACHENANALYSE DES RADVERKEHRSNETZES

Im Zuge der Streckenbefahrungen wurde zudem eine Stérken-/Schwéachenanalyse des

bestehenden Radverkehrsnetzes durchgefuhrt. Es wurden insgesamt 61 Stérken bzw.

Schwaéchen festgehalten. Diese wurden fortlaufend nummeriert und in der Kartendarstellung

des Bestandsnetzes verortet. In der folgenden Tabelle findet sich eine Auflistung der

festgehaltenen Starken und Schwachen, eine Fotodokumentation ist im Anhang 2 enthalten.

Tabelle 3: Erhobene Starken und Schwéchen im Radverkehrsnetz Modling

Starke
(ST) . .
Nr. Stral3e/Stadtteil Beschreibung
Schwache
(SW)
SW 1 | Jagerhausgasse Zufahrt zum Nah?rholungsgeblet Meiereiwiese mit dem
Fahrrad kaum mdglich
SW 2 P_romenade_ Fahrbahnbelag in sehr schlechtem Zustand
LiechtensteinstralRe
SW 3 | Vorderbriihl zwei unte"rsc_hledlllche Wegweisungs-Systeme in der
Vorderbriihl im Einsatz
Liechtensteinstralle,
SW 4 | Bricke Uber Radverkehrsfihrung unklar, Wegweiser verwachsen
Maodlingbach
Bruhler StralRe,
SW 5 Bereich GRW endet ohne Anschluss
Druckknopfampel
Jagerhausgasse
SW 6 | Promenade Neuweg | starke Steigung
Brahler Strafte, VLSA-geregelte Querungsstelle mit Druckknopf-
ST 7| Querung Anmeldung (bei Anmeldung wird es sofort griin)
Liechtensteinstralle
ST 8 | Promenade Neuweg | attraktive Promenade
ST 9 Druckknopfampel VLSA-geregelte Querungsstelle mit Druckknopf-
Spitalmiihlgasse Anmeldung (bei Anmeldung wird es sofort griin)
Querungsstelle rot eingefarbt, aber keine Radfahrer-
SW 10 | Grenzgasse Uberfahrt markiert (gefahrliche Schein-Sicherheit)
SW 11 Gschmeidler- Radfahrer an wichtiger Querungsstelle gegentiber dem
Promenade untergeordneten Kfz-Strom benachrangt
Johann-Strauf3- Radfahren gegen die Einbahn trotz ausreichend breitem
SW 12 L2
Gasse Querschnitt nicht gestattet
Dr.-Karl-Giannoni- Radfahren gegen die Einbahn trotz ausreichend breitem
SW 13 9=
Gasse Querschnitt nicht gestattet
Josef-Weinheber- Radfahren gegen die Einbahn trotz ausreichend breitem
SW 14 A
Gasse Querschnitt nicht gestattet
teilweise unklare Fiihrung des Radverkehrs im
SW 15 | Grenzgasse Kreuzungsbereich (doppelte Fihrung)
F.-Fleischmann- wichtige, attraktive ErschlieRungsroute fur
ST 16
Gasse Wohnhausanlagen
Grenzaasse/ GRW endet ohne Anschluss, komplizierte
SW 17 9 Kreuzungssituation, hohes Verkehrssicherheitsrisiko fur
Gabrieler Stral3e
Radfahrer
Seite 14 Radverkehrskonzept Madling 2017
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gut ausgebildete Querungsstelle in Richtung Maria
ST 18 | Grenzgasse Enzersdorf
fehlende Querung fur Radfahrer in Richtung
SW 19 | Grenzgasse Freizeitzentrum Sudstadt
sehr ungunstige Sichtverhéltnisse, GRW endet per
SW 20 | Grenzgasse Verkehrszeichen vor der Radfahrer-Uberfahrt
schmaler Gehsteig (1,3 m) und schmaler Zwei-
SW 21 | Grenzgasse Richtungs-Radweg (1,8 m) ohne Schutzstreifen
Radweg Uber weite Strecken kreuzungsfrei, erlaubt ein
ST 22 | Grenzgasse zligiges Vorankommen
Sw 23 | Grenzgasse GRW endet ohne Anschluss
ST 24 Srsocnr,:gf;zjlgr' attraktive Promenade
SW o5 Sfocnrql?:;ﬂ:r/h i Radfahrer an wichtiger Querungsstelle gegeniiber dem
SchUrff-Gasse. untergeordneten Kfz-Strom benachrangt
SW 26 | Lerchengasse zu schmaler Geh- und Radweg in Anbetracht hoher
9 FuRgénger- und Radverkehrsstérken (Schulweg)
wichtige Verbindung fur Radfahrer ist nur in eine
SW 27 | Lerchengasse Richtung befahrbar (Einbahn ohne Ausnahme), relativ
hohe Verkehrsstarken und hoher Parkdruck
Sw 28 \[l)vré-g\lbert-Drach- Stiegenanlage (Schiebestrecke fiir Radfahrer)
SW 29 Bereich fehlende Durchwegung fur Radfahrer zwischen J.-
Sportanlagen Thoma-Stral3e und O.-Scheff-Weg
ST 30 | Dr.-Otto-Scheff-We attraktiver und komfortabler GRW, tber weite Strecken
' 9 kreuzungsfrei
ST 31 \?vré'g?:[]tgs'gé gj;-se gut ausgestaltete Querungen
ST 30 Elrs.:a(-jé-rlfafgstrr-c‘jen?-sse, attraktive ErschlieRungsrouten, jedoch ohne Anschluss
Gasse in der Gabrieler StralRe
. Schutzweg vorhanden, aber keine Radfahrer-Uberfahrt
SW 33 | Freiheitsplatz >> unklare Querungssituation
SW 34 Hauptstral3e, J.- Schutzweg vorhanden, aber keine Radfahrer-Uberfahrt
Deutsch-Platz >> unklare Querungssituation
haufige Behinderungen von Radfahrern am
SW 35 | Hauptstrafe Radfahrstreifen durch haltende/parkende Kfz
haufige Behinderungen von Radfahrern am
SW 36 | Hauptstrafe Radfahrstreifen durch haltende/parkende Kfz
HaubtstraRe/Bahnhof linksabbiegende Radfahrer von der Bahnbriicke
SW 37 IatzeDr -O.-Scheff- Richtung Bahnhof finden keine Aufstellflache vor; die
\F;Ve T Grunzeiten fur Radfahrer in der Relation Hauptstral3e -
9 Bahnbriicke sind deutlich kirzer als jene fir FuRganger
SW 38 BadstralRe/ Schutzweg vorhanden, aber keine Radfahrer-Uberfahrt
Achsenaugasse >> unklare Querungssituation
Bachpromenade abschnittsweise zu schmal in
SW 39 | Bachpromenade Anbetracht der hohen Ful3génger- und
Radverkehrsstarken
SW 40 | Demelgasse schmaler Zweirichtungs-Radweg
SW a1 Demelgasse/ unklare Radverkehrsfiihrung, gefahrliche
Bachgasse Doppelkreuzung
Radverkehrsfihrung unklar (auf welcher Seite des
SW 42 | Bachgasse Mddlingbaches?)
SW 43 | Bachpromenade markierte Sperrlinie engt Querschnitt ein und fihrt zu

Verwirrungen

Radverkehrskonzept Madling 2017
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SW 44 Bachpromenade/Sch geféahrliche Querung
ulweg
SW 45 | Neusiedler StraRe Mehrzweckstreifen endet vor der Kreuzung, kein
Anschluss
Demelgasse/F.- . .
SW 46 | Schiller-StraRe/W - Syster_nwechsel__ln der Radverkehrsfihrung, Anschluss
Fahrtrichtung Suden unklar
Kreuz-Gasse
F.-Schiller- " .
SW 47 | Strare/Th.- fehlende Verkngpfung des GRW und des MwZwsStr im
. Kreuzungsbereich
Tamussino-Stral3e
BahnstraRe/F.-
SW 48 Schiller-StraRe GRW endet ohne Anschluss
SW 49 Dr.-Heinrich-Horny- keine Anlagen fur Ful3ganger und Radfahrer, hoher
StralRe Schwerverkehrsanteil, Betriebsgebiet
SW 50 | BadstraRe als Radrpute beS(_:h|Idert, jedoch hohe Verkehrsstarken
und wenig attraktiv
SW 51 | Goethegasse Bodenmarklerunge_n (§harrows) neu markieren (durch
Kanalbaustelle beeintrachtigt)
ST 5p | Dr-Ludwig-Rieger- attraktive bevorrangte Route
StralRe
W.-Kreuz-Gasse/
SW 53 | Guntramsdorfer Beginn des Radwegs: Randstein nicht abgeschragt
Stral3e
Guntramsdorfer keine Radverkehrsanlagen, hohe Verkehrsstarken,
SW 54 .
Stral3e Steigung
SW 55 Guntramsdorfer GRW endet ohne Anschluss
Stral3e
Guntramsdorfer Str./
SW 56 | Salurner Gasse/ gefahrliche Querung der Guntramsdorfer Stral3e
Weingartenweg
SW 57 Guntramsdorfer GRW endet ohne Anschluss
StralRe
ST 5g | Bertha-von-Suttner- | 1 tive Promenade
Promenade
SW 59 | sudtiroler Viertel divergierende Routenfiihrung Weingartenradweg und
RadIGrundnetz
Sudtiroler Gasse / Im | gefahrliche Doppelkreuzung, unibersichtlich, hohe
SW 60 ,
Felberbrunn Verkehrsstarken
SW 61 | Neusiedler Strake Mehrzweckstreifen endet vor der Kreuzung, kein
Anschluss
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4.2.5 KARTE DES BESTANDSNETZES

Alle Ergebnisse der Bestandsaufnahme wurden in einer Karte festgehalten. Ein Ausschnitt
dieser Karte findet sich in nachfolgender Abbildung, die gesamte Karte findet sich im Anhang
3.

Abb. 5: Ausschnitt der Karte Bestandsnetz
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4.3 ORIENTIERUNGS- UND LEITSYSTEM

Im Stadtgebiet von Mddling ist auf wichtigen Routen ein einheitliches Beschilderungssystem
vorhanden. Dieses wurde auf Basis des Projektes ,Radroutenbeschilderung, Optimierung
Médling 2012 (Rennhofer, 2012) installiert (siehe Abb. 6).

Die Beschilderung besteht aus Hauptwegweisern und Zwischenwegweisern. Das Design der
Wegweiser ist ansprechend und richtlinienkonform (siehe Abb. 7). Die Lesbarkeit der
Zielangaben ist durch eine geringe Schriftgréf3e beeintrachtigt. Die Kartendarstellung auf

den Hauptwegweisern sollte aktualisiert werden.

Abb. 6: Ausschnitt aus dem Projekt ,Radroutenbeschilderung, Optimierung Médling 2012¢
(Rennhofer, 2012)

Standort 4

Standort 5

Standort 1

Per\t‘;cﬁﬁ‘3

Standort 2

Franz Gschmeidier Promengade

m&ﬁv‘
3T Stondort 4 Stondort 2

Standort 5

pad(sflqge

Stondort 7§

Wiostergosy

l Standort 6

Standort 24

I Standort 24

Standort 7
Standort 8 : Standort 12

Standort 21
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Abb. 7: Beispiele fir Haupt- und Zwischenwegweiser

LEITSYSTEM

S

-’Mana Enzersdorf 2,3 km

eMddling Zentrum  Tim

Zwischenwegweiser

Hauptwegweiser
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In einzelnen Stadtteilen bestehen parallele Wegweisungssystem (siehe Abb. 8):

¢ Routenbeschilderung in der Vorderbrunhl
¢ Weingartenradweg im Sudtiroler Viertel

¢ Relikte einer Radroutenbeschilderung im Bereich Neugasse

Abb. 8: Parallele Wegeweisungssysteme

s

do
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Im Zuge der Streckenbefahrungen wurden auch Standorte und Art der Beschilderung
erhoben und kartiert. Ein Ausschnitt dieser Kartendarstellung findet sich in Abb. 9, die

gesamte Karte findet sich im Anhang 3.

Abb. 9: Ausschnitt der Karte Wegweisung Bestand

Wegweiser

l Hauptwegweiser

@  Zwischenwegweiser

&  Wegweiser "Radroute”

0 Wegweiser "Weingartenradweg"
Routen

i M f mm Beschilderung vorhanden
1

== == \Weingartenradweg
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5 ZIELNETZ UND MASSNAHMENVORSCHLAGE
5.1 ZIELNETZ

Gemeinsam mit den Teilnehmerinnen der beiden Workshops wurde der anzustrebende
Zielzustand des Radverkehrsnetzes in der Stadt Mdodling erarbeitet (Zielnetz). Das Zielnetz
basiert auf dem bereits im Jahr 2016 festgelegten gemeindeibergreifenden RADLgrundnetz.
Zusatzlich zu den im RADLgrundnetz festgelegten Routen wurden einige zusatzlich Netz-
elemente erganzt, welche insbesondere flr den gemeindeinternen Radverkehr von groR3er
Bedeutung sind. Die erganzten Routen wurden analog jenen im RADLgrundnetz in drei
Prioritatsklassen unterteilt und in einer Karte dargestellt. Ein Ausschnitt der Karten-

darstellung zum Zielnetz findet sich in Abb. 10, die gesamte Karte findet sich im Anhang 3.

Abb. 10: Ausschnitt der Karte Zielnetz

s
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5.2 WEITERENTWICKLUNG ORIENTIERUNGS- UND LEITSYSTEM

Die Weiterentwicklung des bestehenden Orientierungs- und Leitsystems wird inshesondere

aus folgenden Grinden empfohlen:

¢ Information und Orientierung fur Ortsunkundige (inkl. touristischer Nutzen)

e Lenkung des Radverkehrs: Konzentration auf empfohlene und sicher befahrbare
Routen (Routenwahl auch von Ortskundigen beeinflussbar)

Auf Basis der Bestandsaufnahme werden folgende generelle Empfehlungen zur Weiter-
entwicklung des Orientierungs- und Leitsystems gegeben:
e Beschilderung zusatzlicher Routen (gem. bestehendem innerstadtischen System):
— Festlegung der exakten Standorte und Positionierung
— Festlegung der Zielangaben und Zusatzinformationen (Distanz etc.) je Standort
— Parallele Wegweisungssysteme angleichen, Relikte entfernen
o Ausweisung der Hauptrouten West-Ost und Nord-Sid (neues gemeindeiber-
greifend und bezirksweit einheitliches System):

—  Erarbeitung gemeinsam mit den Nachbargemeinden und dem Land NO auf
Basis des RADLgrundnetzes

— grole, gut sichtbare Wegweiser, ev. in Kombination mit Piktogrammen — jeder
Route kann als Wiedererkennungsmerkmal eine eigene Farbe zugewiesen
werden (Bsp. Graz, siehe Abb. 11)

e Maflnahmen mit der Herausgabe einer Radroutenkarte kombinieren

e Beschilderung wichtiger Radrouten im Mischverkehr im untergeordneten Netz mit der
Markierung von ,,Médlinger Sharrows* unterstitzen

Abb. 11: Ausweisung von Hauptradrouten am Beispiel der Stadt Graz (Foto und Netzplan)

Quelle: Land Steiermark
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Ein Vorschlag fiur die Beschilderung zusétzlicher Routen bzw. die Ausweisung von
Hauptradrouten wurde erarbeitet. Ein Ausschnitt dieser Kartendarstellung findet sich in Abb.

12, die gesamte Karte findet sich im Anhang 3.

Abb. 12: Ausschnitt der Karte Wegweisung Zielzustand

- 1 1 T
El \ \ | ||
LI B -, BERN
! | LI S |
r,mM g — Il
Sidstadt, Frelzeltzenilrurp i —

| \

g

LLE -

| -
Legende
Wegweiser

I Hauptwegweiser

@  Zwischenwegweiser

’ Wegweiser "Weingartenradweg"

&{ Wegweiser "Radroute”

©  Position Wegweiser NEU
Routen

s Beschilderung vorhanden
= mm \Veingartenradweg
Beschilderung kurzfristig ergénzen
Beschilderung langfristig ergénzen
"I X X X Beschilderung entfernen
Uberdrtliche Hauptradroute
Uberértliche Hauptradroute langfristig
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5.3 MASSNAHMENVORSCHLAGE

Im ersten Workshop wurden 13 Ortlichkeiten bzw. Streckenabschnitte ausgewahlt, fur
welche die im Folgenden dargestellten Losungsanséatze ausgearbeitet wurden. Die Mal3-
nahmenvorschlage wurden im zweiten Workshop diskutiert und falls erforderlich fir die

Dokumentation im Endbericht Gberarbeitet.

Die 13 Ortlichkeiten wurden dahingehend ausgewahlt, um Losungsansatze fir kritische
Punkte im Radverkehrs-Bestandsnetz bzw. flr prioritdre Bereiche zur Erreichung des
Zielnetzes zu entwickeln. Dies kann beispielsweise die Knotenpunktsgestaltung, Linien-
fuhrung fur neue Netzteile, Querschnitte oder Querungsstellen betreffen. Eine Ubersicht
uber die Lage der 13 Ortlichkeiten im Stadtgebiet findet sich in Abb. 13.

Abb. 13: Ubersicht zur Lage der ausgearbeiteten MalRnahmenvorschlage
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5.3.1 MASSNAHME 01
Querung der Guntramsdorfer StralRe in Richtung Weingéarten

Abb. 14: Bestandssituation (Luftbild)

")

Abb. 15: Planungsvorschlag

P8107
H=209.654m

H=208.814m

W 22m
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5.3.2 MASSNAHME 02
Systemvorschlage fir eine Radverkehrsanlage in der Guntramsdorfer StralRe

Abb. 16: Ubersicht der unterschiedlichen Abschnitte
3 . - i 1 oW | ¥ M —%3/5‘ ‘-n - - —
. a5

Guntrams-
dorf

Abb. 17: Systemvorschlag Abschnitt Friedhof

Regelquerschnitt:

- Teilneubau des Querschnitts

- Breiter Geh-/Radweg an Nordseite

- Bestehende Baume entfallen

- Neue Allee wird an Nordseite gepflanzt

- Parken unter Baumen an Nordseite statt
Parkstreifen an Siidseite

BESTAND , NEURAU
£ 2
& .,7
- &
SUp § - Nokp
¥ /A

/1(2 G,g . ‘ 2,0 ' ;,g

Alternativ ist auch ein Geh- und Radweg an der Sudseite denkbar. Vor- und Nachteile
beider Varianten, insbesondere in Hinblick auf die Verknipfung an den Knotenpunkten, sind

in einer detaillierteren Variantenstudie zu untersuchen.
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Abb. 18: Systemvorschlag Abschnitt Hornkdpfchenweg

Regelquerschnitt:

Teilneubau des Querschnitts

Geh-/Radweg an Nordseite
- Bestehende Baume entfallen?

Neue Allee an Nordseite

Beidseitiges Parken

BESTAND

K==

Abb. 19: Systemvorschlag Abschnitt TechnikerstraRe

Regelquerschnitt:

Teilneubau des Querschnitts

Geh-/Radweg an Nordseite
Bestehende Baume entfallen

Neue Allee an Nordseite

- Parken nur noch an Sudseite!
Alternative: Mehrzweckstreifen

BESTAND

<—

) B
£ v
S &
g 2,0 A,oh 2,0 : 65
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5.3.3 MASSNAHME 03
Errichtung eines Geh- und Radweges in der Dr.-Heinrich-Horny-Stral3e

Abb. 20: Bestandssituation

derzeit kein Gehsteig & hoher Schwerverkehrsanteil!

Abb. 21: Planungsvorschlag

AN I
- Geh-/Radweg an Westseite
- Fahrbahn im Gegenverkehr
d (Zufahrt zu Betrieben)
- bestehender Parkstreifen
an Ostseite

A §

- Geh-/Radweg an Sudseite
- Einbahn
- Parkstreifen an Siidseite
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5.3.4 MASSNAHME 04

Durchwegung zwischen Schleussner-Stral3e und Bachpromenade

Abb. 22: Ubersicht

g
i ,
- | 4,0 m breite Durchwegung
L bereits gewidmet

-

o Gefahrdungspotential durch aufgehende Garderobentiiren entscharfen:
Bodenmarkierung (Sperrflache), Pflanztroge (punktuelle Engstelle) etc.

e Tore 6ffnen und Weg fur FuRgénger und Radfahrer freigeben
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5.3.5 MASSNAHME 05
Kreuzung Schulweg — Bachpromenade

Abb. 23: Bestandssituation
r

Wichtige Hauptradroute quert Schulweg benachrangt (Radfahrer miissen absteigen)!

Fur Verkehrsteilnehmer verwirrende Vorrangverhaltnisse durch Schutzweg-Markierung!
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Abb. 24: Priifung der Implementierung einer Radfahrer-Uberfahrt

Priifung der Implementierung einer
Radfahreriiberfahrt gem. RVS:

- Sichtverhaltnisse bei 40 km/h (v85) nicht gegeben
- Sichtverhaltnisse bei 30 km/h (v85) nicht gegeben
- Sichtverhaltnisse bei 20 km/h (v85) gegeben!

Miullinsel um einige
Meter versetzen

L + Evaluierung der Geschwindigkeiten (v85)

Ausreichende Sichtverhaltnisse sind nur bei einer v85 von 20 km/h gegeben. Es wird daher

in einem ersten Schritt die Verdeutlichung der bestehenden Vorrangverhaltnisse empfohlen:

e Schutzweg-Markierung verschmalern und um ca. 2,0 m nach Norden versetzen
(siehe Abb. 24)

e Querung fur Radfahrer benachrangt (keine Radfahrer-Uberfahrt) unmittelbar stdlich
der Schutzweg-Markierung (siehe Abb. 24), beidseitig Anbringen einer Haltelinie fur
Radfahrer + Verkehrszeichen ,Stopp*“

Radfahrer waren demnach an dieser Querungsstelle im Gegensatz zu Ful3gangern weiterhin
benachrangt. Die Situation &hnelt jedoch sehr stark der Situation an anderen Querungs-
stellen in Modling (z. B. BadstraRe/Achsenaugasse, Freiheitsplatz, Hauptstral3e/J.-Deutsch-
Platz, Planungen F.-Schiller-Stral’e/Goethegasse), wodurch einheimische Verkehrs-

teilnehmer weitgehend an derartige Vorrangsituationen gewodhnt sein sollten.
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5.3.6 MASSNAHME 06
Systemvarianten fir Radverkehrsanlagen in Wiener Str. und Neudorfer Str.

Abb. 25: Ubersicht

bestehende baulich >20.000 Kfz/Tag ~10.000 Kfz/Tag geplanter Geh-/Radweg
getrennte (einseitig) in Wr. Neudorf
Einrichtungsradwege

->Mehrzweckstreifen gem. RVS ->Mehrzweck-
nicht zulassig / nicht sicher streifen gem. RVS
zulassig

Vorschlag: baulich getrennte
Einrichtungsradwege

Fur den Bereich Neudorfer Strafle wird entweder ein beidseitiger Mehrzweckstreifen
(geringer Umbauaufwand, geringer Komfortlevel) oder ein Zweirichtungs-Geh- und Radweg
an der Nordseite (hoher Umbauaufwand, hoher Komfortlevel) empfohlen.

Fur den Bereich Wiener StrafRe sind in der nachfolgenden Abbildung mehrere mdgliche
Systemvarianten dargestellt. Ein Mehrzweckstreifen wird aufgrund der sehr hohen Kfz-

Verkehrsstarken nicht empfohlen.

Bei der Wahl der Art der Radverkehrsanlagen in den beiden Straf3en ist darauf Bedacht zu
nehmen, dass der erforderliche Systemwechsel zwischen beidseitigem Einrichtungsverkehr
(Bahnbriicke) und einseitigem Zweirichtungsverkehr (Planungen in Wiener Neudorf) sicher

und komfortabel geldst werden kann.
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Abb. 26: Systemvarianten der Radverkehrsfuhrung in der Wiener Stral3e

Bestand
- Mehrzweckstreifen Richtung Westen
- schmaler Geh-/Radweg an Sudseite

NORD

Variante Mehrzweckstreifen

- Gefahrdung Radfahrer durch flieRenden
& ruhenden Kfz-Verkehr

- geringer Umbauaufwand (Markierungen)

sUp

. 230 D BESTAND  eygAu BESTAND BESTAND
Variante Einrichtungsradwege = e e
fahrbahnseitig
- Gefahrdung Radfahrer durch ruhenden

Kfz-Verkehr (Ein-/Ausparken, Dooring) /
- Umbauaufwand o
- Bé&ume entfallen teilweise 20 - 20 G% 4008 i o8 A0 03 20 20
GESTAND  NEUBAU BESTAND NEUBAU  BESTAND

Variante Einrichtungsradwege
gehsteigseitig

- Radverkehr baulich getrennt von
Fugangern und Kfz

- Umbauaufwand

- Baume entfallen teilweise 2.0 AS 0% 20 6,5 20 035 AS 20

Variante Zweirichtungsradweg

- Radverkehrbaulich getrennt von
FuRgangern und Kfz

- geringer Umbauaufwand

- mehrmaliger Systemwechsel zwischen
Bahnbrucke und Wr. Neudorf?
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5.3.7 MASSNAHME 07
Kreuzung Gabrieler Strafle — Grenzgasse

Abb. 27: Bestandssituation

- Unubliche Vorrangverhéltnisse

- Ende des Geh-/Radweges ohne Anschluss!

- Prekére Verhéltnisse flr querende Radfahrer

Abb. 28: MaRhahmenvorschlag

-
P5361

H=214.884

S~ VY
“‘:\ b=

- Nachrang (Stopp) fir Gabrieler Stral3e!!
- Vorrang fir Grenzgasse
- Schutzweg + Radfahreriberfahrt
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5.3.8

Abb.

Liviltechniker 6mbH

MASSNAHME 08
neue niveaufreie Bahnquerung im Norden des Stadtgebietes

29:drei mogliche Varianten der Lage der Bahnquerung

I
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Uberfiihrung:

Hochlage lber Schienenoberkante von ca. 8 m erforderlich

Ra
9
9
%

mpenlange zw. 80 m (10 %) und 200 m (4 %) erforderlich
Wendelrampe
grolker Flachenbedarf
starker Eingriff ins Ortsbild

Unterfiihrung:
Tieflage unter Schienenoberkante von ca. 3,5 m erforderlich
Rampenlange zw. 35 m (10 %) und 88 m (4 %) erforderlich

_).

vovov

gerade Rampe mdglich
dezenteres Bauwerk (Ortsbild, Flachenbedarf,...)
wichtig: Beleuchtung, Entwasserung,...

mangelnde soziale Kontrolle
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Abb. 30: Variante 1 — in Verlangerung der Neugasse

Unterfiihrung:

- Westseitig Anschluss an attraktive Route
Neugasse (ErschlieBung Wohngebiete)

- Ostseitig nur in Kombination mit der Errichtung
des bahnbegleitenden Radweges sinnvoll

- OstseitigAnschluss an die attraktiven Routen
O.-Fuster-Gasse, Fleischmanngasse,
Buchbergergasse

- Luckenschluss Gabrielerstralie erforderlich

Unterfihrung:

- Westseitig keine direkte ErschlieRung der
Wohngebiete

- Ostseitiger bahnbegleitender Radweg nicht
zwingend erforderlich

- Ostseitig Anschluss an die attraktiven Routen
LA M O.-Fuster-Gasse, Fleischmanngasse,
1‘gsfmnor ™ cty Conter Buchbergergasse

- Luckenschluss GabrielerstralRe erforderlich
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Abb. 32: Variante 3 — in Verlangerung der Josefsgasse bzw. Mannagettagasse

> St. Gal
| DA

Uberfiihrung:

- 3 m natarliche Hohendifferenz, Wendelrampe auf
Parkplatz

- Anschlisse westseitig (Josefsgasse) und ostseitig
(Mannagettagasse) gegeben

- Parallelroute zu Haupt-/Wiener Stralle

()

e In der Hnup__u‘tnk
| |
WA

o - Anbindung Bahnsteige méglich (Aufzug, Stiegen)

- Lage in unmittelbarer Nahe der bestehenden
Bahnbriicke - geringer Mehrwert?

- Anbindung zukunftiger Nutzungen Leiner-Areal

Basierend auf den Ergebnissen der Diskussion im zweiten Workshop wird festgehalten, dass

Variante 3 am ehesten verfolgenswert erscheint.

Seite 38 Radverkehrskonzept Madling 2017



/ROSINAK S PARTNER /

5.3.9 MASSNAHME 09
Eignungsprufung Radfahren gegen die Einbahn in drei Stra3en

Abb. 33: Josef-Weinheber-Gasse

Radfahren gegen die Einbahn gemaR RVS 03.02.13 zulassig!
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Abb. 34: Dr.-Karl-Giannoni-Gasse

Radfahren gegen die Einbahn gemaR RVS 03.02.13 zulassig!

Abb. 35: Lerchengasse

Radfahren gegen die Einbahn gemaf RVS 03.02.13 nicht zulassig!
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5.3.10 MASSNAHME 10
barrierefreie Rampenanlage Dr.-Albert-Drach-Weg

Abb. 36: Bestandssituation

e ez |
P b L Wl Lo EU S PV P AR Lt or s

Abb. 37: Rahmenbedingungen fir barrierefreie Rampe

Hohenunterschied: ca. 2,9 m

- gerade Rampe (4 %) erfordert 73 m Rampenlange

- ,gefaltete” Rampe (6 %) erfordert 5x15 m Lange

- beengte Platzverhaltnisse, Privatgrund, Einfahrten etc.
- Bestandssituation (Schieberampe) belassen
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5.3.11 MASSNAHME 11
Radverkehrsfiihrung Demelgasse

Die Radverkehrsfilhrung entlang der Achse Demelgasse — Weil3es-Kreuz-Gasse weist an
der Kreuzung mit der F.-Schiller-Strafl3e einen Systemwechsel auf. In der Demelgasse wird
der Radverkehr auf einem schmalen Geh- und Radweg im Zweirichtungsverkehr gefuhrt. In
der WeilRes-Kreuz-Gasse steht Radfahrern Fahrtrichtung Norden ein Einrichtungsradweg zur
Verfligung, Fahrtrichtung Siden missen Radfahrer auf der Fahrbahn im Mischverkehr mit
Kfz fahren. Der Systemwechsel an der Kreuzung mit der F.-Schiller-Stral3e stellt fur alle

Verkehrsteilnehmer eine unklare Situation dar und fuhrt mitunter zu Konflikten.

Grundsatzlich ist die Radverkehrsfihrung in der Weil3es-Kreuz-Gasse als suboptimal zu
beurteilen, aufgrund des beengten Stral3enraums ist jedoch eine baulich getrennte Fihrung
des Radverkehrs in beide Richtungen nicht moglich. Es wird daher versucht, Alternativrouten
zu attraktivieren (siehe Zielnetz, Kap. 5.1).

Kurzfristig wird fur die Demelgasse empfohlen, die Radverkehrsfihrung an die Situation
in der WeilRes-Kreuz-Gasse anzugleichen (siehe Abb. 39), um den kritischen System-
wechsel an der Kreuzung mit der F.-Schiller-Stral3e zu entscharfen. Die Demelgasse weist
hinsichtlich der Verkehrsstarken und der Ausgestaltung des Stral3enraumes eine ahnliche
Charakteristik wie die Weil3es-Kreuz-Gasse auf, wodurch eine unterschiedliche Rad-
verkehrsfihrung wie im Bestand nicht zweckmafig ist.

Abb. 38: Bestandssituation: Systemwechsel an der Kreuzung mit der F.-Schiller-StralRe
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Liviltechniker GmbH

Abb. 39: MalRnahmenvorschlag

Richtung Norden:

Einrichtungsradweg baulich getrennt

Richtung Suden:

Radfahren im Mischverkehr mit Kfz
+ Markierung von Piktogrammen

In der Demelgasse wird vor der Kreuzung mit der F.-Schiller-StraRe Fahrtrichtung Stiden auf
der Fahrbahn die Markierung einer ,,Bikebox“ (vorgezogene Haltelinie) als Aufstellflache
fur Radfahrer empfohlen.
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5.3.12 MASSNAHME 12
Kreuzung Demelgasse — Bachpromenade

Doppelkreuzung mit sehr dispersen / flachigen Geh- und Radfahrrelationen:

= mit klassischen Querungshilfen (Schutzwege, Radfahreriiberfahrten) nicht
organisierbar

= Mischverkehrsflache von Kfz, FuRgangern und Radfahrern

= Vorschlag: Begegnungszone mit Unterstitzung durch flachige Boden-
markierungen:

- geringere Kfz-Geschwindigkeiten (20 km/h)

- Vorrang fur FulRgéanger und Radfahrer

- legales flachiges Queren

- erhohte Aufmerksamkeit aller Verkehrsteilnehmer

- geringer Aufwand (nur Bodenmarkierungen)

- fir Begegnungszonen sehr geringe Lange (40 m)

- fortsetzen der Begegnungszone in der sidlichen Bachgasse mdglich

Abb. 40: Bestandssituation
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Abb. 41: Geh- und Radfahrrelationen (rot) und Bereich mégliche Begegnungszone (blau)
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Abb. 42: Referenzbeispiele flachige Bodenmarkierungen

Begegnungszone Hard (Vbg.) Budapest (HU)

St. Gallen (CH) Schleifmuhlbriicke (Wien)
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5.3.13 MASSNAHME 13
Sichere Querung der F.-Schiller-StralRe fiir Radfahrer

Markierung von Linksabbiegefahrstreifen in der F.-Schiller-Stral3e fir abbiegende Radfahrer

in Eisentorgasse und Kielmannseggasse.

Abb. 44: Planungsvorschlag

- Linksabbiegefahrstreifen fur Radfahrer
| | - Linksabbiegeverbote fir Kfz
- keine baulichen MalZnahmen, nur markieren
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6 ANHANG

Anhang 1: Prasentationen, Teilnehmerlisten und Ergebnisse (Fotodokumentation) der
beiden Workshops

Anhang 2: Starken-/Schwachenanalyse (Fotodokumentation)

Anhang 3: Kartendarstellungen (Bestandsnetz, Wegweisung Bestand, Zielnetz,

Wegweisung Zielzustand)
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